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MELDING OM ULYKKEN

Statens havarikommisjon for transport (SHiKk mandag?1. septembe2015kl. 0810meldingfra
Hovedredningssentralen NeMbrge HRS-N) om at passasjderjen Godfjord JXMW, haddehatt
grunnbergringed Kalvhyllodden pa Helgelandskystémartayet tok inn vann dgje strandsatt i ei
bukt like ved Herfrable passasjerene evakue8tdT mottok ogsa melding om ulykken fralitiet.

Basert plomfanget av ulykken og muligheten fenfaringsoverfaring til andre tilsvarentietoy,
besluttet SHTA iverksette en sikkerhetsundersgke®jgfartsdirektoratet ogorghatten
Trafikkselskap ASrederie} ble informert om beslutningen.

Mandag 21. november 204Bunnstatte MF Bognes, en av rederiets andre feg¢T valgte a
gjennomfgre ebegrenset undsgkelseav ulykken da den hadde likhetstrekk med MF Godfjords
grunnstgting

GODFJORD
TROMSO

Figur 1: Godfjord. Foto: Torghatten Trafikkselskap, www.tts.no
SAMMENDRAG

Passasjerfergen Godfjord grunnstgtte ved Kalvhyllodden om morgenen mandagi@hber

2015. Godfjord var i rute mellom Stokkasjgen og Vagsodden med en besetning pa fire mann og
seks passasjerer om bord. Sammenstgtet med Kalvhyllodden forarsaket en skade i skroget pa ferjas
babord side. Skaden var under vannlinja og resultéegdelig vanninntrenging i

passasjersalongen. Det oppsto raskt slagside og@ian besluttet & strandsette fartayet i ei bukt

i neerheten. De seks passasjerene ble evakuert og fraktet tilbake til Stokkasjgen med Godfjords
MOB-bat.Passasjerer og mannsKkepm fysisk uskadet fra hendelsen.

At skipsfgreren handlet resolutt i en kritisk situasjon og strandsatte fartgyet i en bukt like ved, samt
at det kun var seks passasjerer om bord, bidro til at ulykken fikk et begrenset omfang.

Havarikommisjonens undersgge viser at Godfjord de siste minuttene far grunnstgtingen 1a i en
jevn babord dreining til fartgyet traff Kalvhyllodden. Da skgreren mente han hadde aktivert
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autopiloten og kursen var satt mot Vagsodden rettet han oppmerksomheten sin mot de utfarte
arbeidsordrene som |a pa kartbordet. Utkikken var ikke kommet opp etter avgang. Dermed var det
ingen som i realiteten navigerte eller kontrollerte seilasen frem til grunnstgtingen. Derfor ble heller
ikke dreiningen mot baborffdnget opp

Mandag 21. novemb&016 grunnstgtte MF Bognes. Denne ulykken hadde likhetstrekk med MF
Godfjords grunnstgtindda Bognes grunnstatte var brua bemannet med bade overstyrmann og
skipsfarer. Navigataren som farte Bognes var ikke oppmerksom pa at de haddelpaptattagte
turn-punktet og stevnet rett mot Indre Grytholmen. Heller ikke navigataren som fungerte som
utkikk var oppmerksom péa dette.

Rederiet har i sitt sikkerhetsstyringssystem etablert flere rutiner som skal sikre trygg navigering
Imidlertid mener SHT amplementeringen avederiets prosedyre for forseiling og
farvannsbeskrivelsenkke i tilstrekkelig gradsikret at en feilbedgmmelse eller unnlatetseen
persorble fangebpp slik at det knneiverksettes tiltaksomoppretthold kontroll over skipet

Rederét planlegger & gjennomga og kvalitetssikre de forskjellige sambandene medthensyn
risikovurderinger i 2017. Flere andre tiltak fra rederiets side bidrar ogsa til & sikre
implementeringen av rederiets prosedyrer. SHT retter derfor ingen sikkerhetsjitificederiet i
forhold til dette

SHTvil likevel papeke viktigheten aat risikovurderingsarbeidajennomfgres i tett dialog med de
forskjellige brobesetningene pa det enkelte fartggutggamband og legges til grunn for hvordan
broteamene skal orgeseres og hvordan de skal arbeide. Videre bar de forskjellige farvannenes
beskaffenhet og fartayenes og navigasjonshjelpemidlenes begrensninger ogsa veere sentrale
elementer risikovurderingene.

Baderederihandbokersikkerhetshandboken og fartayets alimstruks beskreflere tiltak for

varsling, informasjon og instruksjon til bAde mannskap og passasjassasjerene pa Godfjord ble
ikke varslet med generalalarmen og de ble heller ikke inforovert fartgyets PAanleggom hva

som hadde skjedd eller hsam skulle skje. Passasjerene satt ogsa igjen med et inntrykk av at de
ikke hadde fatt ngdvendig assistafmepakledning av vestdra besetningerSHT retter en
sikkerhetstilradning til rederigta dette omradet

ENGLISH SUMMARY

The passendiferof&d rryammGoaground near Kalvhyl |l od
September 2015. 6Godfjordé was in operation o
Vagsodden with six passengarsda crew of fouron board. The collision with Kalvhyllodden

cau®d damage to the hull of the ferry on the port side. The damage was below the waterline and
resulted in extensive water ingress in the passenger lounge. The ferry quickly started listing, and the
captain decided to beach the vessel in a nearby bay. Thassgngers were evacuated and
transported back to StokkasjBen on the ferryo
physically injured during the incident.

The captainbs resolute action in a cearbytbaycal s
plus the fact that there were only six passengers on board, helped to limit the extent of the accident.
The Accident Investigation Board Norwayds (Al

mi nutes before it r aninga gtgadytumdo,portuGiahe fesselhid 6 wa s
Kalvhyllodden. Because the captain believed he had activated the autopilot and set course for
Vagsodden, he focused his attention on the work orders lying on the chart table. The lookout had
not come up to thbridge after departure. This meant that, in reality, no one was navigating or
steering the ferry until it ran aground. The turn towards port was therefore not detected.
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OMF Bognesd ran aground on Monday 21 N®vember
accident and the one involving O0MF Godffitef or dé.
and the captain were manning the bridge. difieer of the watclwas not aware that they had

passed the planned turning point and were heading directiydier Grytholmen. Nor was the

navigator on lookout aware of this.

The shipping company has established several procedures in its safety management systems that are
intended to ensure safe navigation. However,
company6s sailing procedures and fairway desc
judgement or omission would be detected, so that measures could be implemented to maintain
control of the vessel.

The shipping company is planning to reviamd quality assure the different ferry crossings with
regard to risk assessments in 2017. Several other measures taken by the shipping company also
contribute to ensuring the i mplementation of
recommendations are thewed submitted to the shipping company in this connection.

The AIBN would nonetheless like to point out the importance of conducting risk assessments in
close dialogue with the different bridge teams on the individual vessels and services, and that risk
asessments form the basis for how the bridge teams are organised and work. Furthermore, the
nature of the different fairways and limitations of the vessels and their navigational aids should also
be key elements in the risk assessments.

The company handbook,h e saf ety manual and the vessel 0s
measures relating to notification, information and instructions for both crew and passengers. The
passengers on board 060Godfjordé weyisformedvia not i f
the vessel 6s PA system about what had happene
were also left with the impression that they had not received necessary assistance from the crew
with putting on life jackets. The AIBN submits dety recommendation to the shipping company

on this point.
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1. FAKTI SKE OPPLRSNI NGE

De faktiske opplysningener basert pinformasjon fraintervjuermedbesetningen om
bord,rederiet ogpassasjeresamtinformasjon fraHovedredningssentraleKartverket,
Kystverket,Meteorologisk Institutbg Sjefarsdirektoratet.

1.1 Hendelsesforlgp

Mandag21l. september 201&/gikk passasjerferge@odfjord Tjgtta som normalt ki
0545 Det varto biler ogtre passasjeresm bord Fra Tjgtta seilte de direkte til
Stokkagaenhvor Godfjordgikk til kai med baugen inrGodfjord anlgp Stokkasjgen
rundt kl. 061509 ok om bordytterligereto biler ogtre passasjereied avgang
Stokkasjgen var det, i tillegg til besetningerfipd totalt fire biler ogsekspassasjerer
om bord.Etter avgang bledrtgyetsnudd med baugen forover.

En av passasjereffi@ Stokkasjgenalgtea bli sittende bilen oppe pa bildekk, de
resterendear nede i salonge.o av passasjerenatspa babord side og de tre andagt s
pa styrbord side

Veerforhold@e var godenedklarveer vindstille og havbleike.

| folge skip$ereren la han vedvgang Stokkasjgen Godfjor@tibabord tarn og runde
jernsgylerutenfor havnase figur2.
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Figur 2: Fartgyets planlagte seilas (sort strek) med stevning Vagsodden. Kart: Kystinfo,
Kystverket/SHT

Da Godfjord stevnet Vagsoddeasa skipsfgreenat fartayetstabilisete segoa kurs
Deretteraktivertehanautopilotenog cafull fart forover. Hanfulgte ogséa en kort stund
med pa at fergen fulgte sattrs far han rettet oppmerksomheten mot noen utfgrte
arbeidsordresom B pa kartbordet til hgyre for ham
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Figur 3: Broarrangementet pa MF Godfjord. Kilde: GA-tegning Nordnorsk

Skipskonsult (NSK)/SHT
Kort tid etter avgan@tokkaspenhadde matrosen som var bitiet pa denne rundturen

gatt inn i messa forenfor pasgasalongen. Hit kom ogs#en andrenatrosersomvar
bedt om &a med kaffe opp pa bea, hvor hanskullefungere som utkikkUtkikken ble

stdende i dgra til messa oge med billdren. Litt tid etter avgang fra Stokkasjgen
kom ogsa fartayetsmaskinpassetil messa og pratet med de to andre.
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Figur 4: Fartgyets reelle seilas etter passering av jernsgylen (merket med bla strek)
og fartayets planlagte seilas (merket med red strek) med stevning pa Vagsodden.

Kilde: Kystverket (AIS)/SHT
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Dgra til styrhuset stapen under seilaseng etter noe tid blekipsfareen oppmerksom
pa en fremmed lyddanidentifisete rasktlydentil & veere motorlydefra fartgyetsom
sloi fiellsiden pa Kalvhylloddenlfglge kipsfareendeaktivertenanautopiloten men
han hadereagert for seinbg Godfjordfikk en kraftig grunnbergringhed babord sidkl.
0623. Fartgyeble sattkraftig ut igjen av kraften fra sammstatet med fjellet.
Skipgareendro umiddelbarstigningenpa aktre propell i null og klargjorde for
innkobling av forre propell. Dette fordi han ikkesstehvor lenge han ville ha alle
systemer tilgjengelig og han gnsket best mulig kontroll over fertay

Billettgren, utkikken ognaskinpassensomoppholdt seg i mesdakket ut i
passasjersalongemy konstaterteat vann hadde begynt a trenge itMaskinpassemn lgp
umiddelbart opp pa broen for & se ekipsfgreen var operativ og for & rapportere om
vanninntrengingenDeretter lgp han ned i maskinrommet for & starte lensing fra
salongen.

De to matrosenp inn i passasjersalongdor a paset passasjerene evakueeretter
tok de se@pp til bildekket.l fglge passasjerene hgrte de en voldsom skydmpg
merket en kraftig bevegelse i fartay¢ann begyré a8 komme inn i salongersy densiste
av passasjererssm evakuertble vat pa beinaDa alle passasjerenear kommetopp fra
salongerviste besetningedem hvoredningsvestene var.

Deretter staet matrosene arbeideted a klargjare fartgyets ®B-batog apning av dara
I styrbord skansekledningtter at lensingen var iverksatt gikkaskinpassentil
salongen igjen og kongéate at vannenasto i knehgyde i borde pa babord sideat
fartgyet ladde slagsideHan konstaterte ogsa at passasjeven ute av salongen fgr han
gikk opp pa Bidekket for a bistd med utsetjenav MOB-baten.

Etter atskipsfareen fikk kobletinn forre propell odhaddefatt kontroll pa fergen sa han

den vesle bukta litsst for Kalvhyllodden. Han mottok beskjed fra maskinpasseren om at
fartgyet tok inn vann i paasjesalongen. Femnfikk raskt slagside til baborly han

merket at fartgyet var blitt tyngre i sjgen. Basert pa dette besluttet han at han ville
mangvrere fagyet innog strandsette henne i denne bukta mens han enna hadde
maskinkraft og kontroll.

Mensskipsfagrereroldt pd med dettéikk han beskjed franaskinpasseren om at alle
passasjere 0og besetningen oppholdt seg pa bildekk. Han observertedetsa
Skipsfareen ga besetningen beskjed via radio om at han valgte & strandsette Gamifjord
ba maskinpassenorientere passasjereridglge maskinpasserarg en avmatrosee
oppfattetde at fartgyet skulle strandsettes

Passasjerermom hadde samlet spgbildekketble stdende denensfartgyetlaseg mer

og mer over til babord side. Derstoat Godfjordvar pa vei rundt Kalvhyllodder.falge
passasjerene mottok ddenne faseimgen informasjon om hva som hadde skjedd eller
skulle skje De observerte dtesetningen var ifgrt redningsvester og tok selv initiativ til &
ifgre seg redningsvester.

En av passasjereygom selv var fergenavigateg i familie med en av
besetningsmedlemmene pa Godfjdittode andregpassasjerene mekdifare seg
redningsvestae. Dette var i forstaelse med besetningen om bord.

Passasjerene sfbesetningen klargjorddOB-baten ogdpnetdgrai styrbord
skansekledning midt pa bildekket. En av passasjerene gikkilbogtrosen som
klargjorde dgrapg spurte om det var meningerdatskulle evakueres der og matrosen
bekreftet dette.
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Bukta ved Kalvhylloddewiste seg & vaere akkurat stor nok til atgfenble liggende péa
tvers, med babord side inn mot laR@rteyet hadde ved dette tidspunktet en slagside pa
ca. 10. | fglge Kystvekets AIS tok det i overkant av fire minutter fra fartayet traff
Kalvhyllodden til det var strandsatt i bukta.

Skipdareren kalte opp Bodg radid. 06320g varslet om hendelsen. Bodg radio
kontaktet Hovedredningssentralen og en redningsaksjon ble itedgaf rederiets vakt
ble orientert.

Etter litt tid ble mssasjerene evakuiever i MOB-batensom hang langs skutesiden pa
styrbord sideog en av fartgyets matrodeaktet demtilbake til StokkasjgenMOB-baten
returnerte til Godfjord etter omtrentligndnalv timeog la seg pa fgensbabord sidel
denne perioden befaskipsfareen seg i hovedsak oppe i styrhuset og de to andre
besetningsmedlemmebefant seg nede pa bildekket.

DaMOB-baten returnerte gikk samtligéter kort tid fra bordegkjgrte en runde rundt
Godfjord for & se hvordasituasjonen utviklet se@esetningen gikk i land i bukt&n
ambulansebat kom til havaristedet og deretter et ambulansehelilEged ha pratet
med besetningen pa ambulansitugdteret dro Godfjords besetningad MOB-baten til
StokkasjgenEtteren times tid returnertiee avmannskapetilbake til Godfjord.En ble i
MOB-batenmensto gikk om bordpa Godfjordigjen.

Etter hvertankomeksterne ressurser i form av redningsskgyte og lokalt brannvesen.
Disse haddened seg ekstra pumpeutstyr og overtok under besetningens veiledning
arbeidet med lensing.

Figur 5: De farste ressursene er kommet til ulykkesstedet. Oljelenser er lagt rundt fartayet.
Foto: Sjgfartsdirektoratet stasjon Sandnessjgen

Omradet rundt Godfjrd blesikretmot oljforurensningmed lenseog fartgyet ble sikret
med fortgyningetil land. Nautilus Survey kom frem thavaristedet mandag ettermiddag.
De satteut dykkere, men det var ikke mulig a lokalisere skadestedet pa grunn av
havaristens kraifje slagside. Onsdag var Godfjord teamt for vann og flgt. Skialde
lokalisert ogprovisorisk tetteslik at ferja kunne slepes til verfilepet fra bukta til

Slipen mekaniske i Sandnessjgendok lag6 timer og slepet var fremme ved Slipen
torsdag kl2100.Godfjordble slept av Naulus Mammut og Nautilus Survey.ed

ankomst Slipen mekaniske i Sandnessjgen ble Godfittrdpp pa slipp
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1.2 Skadeomfang

Sammenstgtet med Kalvhyllodden forarsamskade i skrogepa ferjas babord side.
Skadervar under vanlinja ogresulterte i kraftigzanninntrenging salongen, der vannet
har statt helt opp til himlingen. Skaden i skroget var en @grégomtren? meters lengde
og omkring 10 cm hgydé&kroget ble trykket inn i et omrade over 12 sparitbd,5
meters hgde. Babord slingrekjgal ble revet lgs og bgyd akterdR@rstyringsog
fremdriftsanlegget forut bldla propellbladene og roret skadet og rorakslingen ble bgyd
Passasjerer og mannskap kom fysisk uskadet fra hendelsen.

Bildet i figur 6 under viser flengn som oppstoa.l meter under vannlinjen.

Figur 6: Omradet hvor skroget ble revet opp. Flengen er pa bildet midlertidig tettet med trekiler
og skum. Foto: Sjgfartsdirektoratet stasjon Sandnessjgen

1.3 Veer, vind, sjg og strgamforhold

Det vargralysningklart, god sikt vindstille og ingen bglgeDet hadde veert hgyvann ki
0530, noe som gasn svak strgm sydovea tidspunktet for ulykkerSoloppgang denne
dagen skulle veeld. 0648

1.4 Besetningen

141 Bemanning og kvalifikasjoner

Sjefartsdirektoratet utsted®. juni 2014 «Bemanningssertifikat for minste
sikkerhetsbemanning» for Godfjord. | dette sertifikatet fremkom det at
sikkerhetsbemanningen begtv skipsfarer maskinpasser og to matroskeforghatten
TrafikkselskapAS ambuleremannskapepa de forskjltige fartayene rederiet opererer.

Mannskapet pa denne turen bestodirmmann.De hadde bred erfaring og alle hadde
utfart oppleering og utsjekk pa Godfjord. Mannskapet bestod avfsképsnaskinpasser
og tomatro®r. Alle hadde gyldige sertifikatehelsesjekksikkerhetskureg kurs i
passasjerog krisehandtering.

10
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1.4.2

1.5

151

1511

1.5.1.2

1513

Arbeids oq hviletid

Detble praktiset en turnus som gikk over tre ukeredtre skift som avilgste hverandre.
Skiftet som var om bord dagen da hendelsen skjedde vato uk&rnusenog skulle

hjem forattedager fri senere denne dagen. Da hendelsen inntraff hadde de vaert pa jobb
siden fredadl. 1045.Nattehvilevar pasekstimer eller mer.

Fartgyet
Godfjord var bygget som pendelferge i 1987.

Fartgyets avigasjonsutrustning

Alt navigasjonsutstyr ble fornyet undet verkstedoppholga Slipen mekaniske i
Sandnessjgeir2014.

Autopilot

Fartgyet var utstymedto stk. Simrad AR70. Dissevar satt opp som to uavhengige
systemer for &eduseresarbahetenfor feil. Detvar montert en forr@autopilot og en aktre
autopilot.Det blebyttet mellomdisseved hjelp av en ansvarsvendegenderemméte
fysisk slas over fra forre til aktre eller vise versa.

Bryter for & aktivere
| automatisk styring

Figur 7 Simrad AP 70. Kilde: Brukerhdndbok AP70/SHT
Radar

Fartgyet hddeen Furuno &mradar med to monitorer fra Hatteland montert.
GPSkompass

Fartgyets GPRompassrarav typen SE50. Kompassetar koblet opp mot autopilot,
radar, kartmaskin og AlS.

11
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1.5.1.4 Kartmaskin

Kartmaskinen om bordar av typen 72121 TELchartDenne hddeto monitorer fra
Hatteland tilkoblet.

1.5.1.5 Magnetkompass
Fartayetvar utstyrt med magnetkompass pa styrhustaket.

152 Bro-layout

Fartayets ko var ca 4,9 meter lang og 3,8 meter brémhvendige malDetvaren
mangverpult forut og en akterut, disseidentiske. Autopilotervar plassert i senter,
nedenfor radarskjermen. | styrbord si@e det montert et kartbord.

Figur 8: Forre mangverpult. Foto: Kjell-Ottar Hansen

1.5.3 Konfigurasjon av fremdriftsmaskineri oqg ror

Fartayetvar utrustet med en Alpha hovedmotor pa 750 kW. Gir oggitepvar ogsa av
Alpha fabrikat. Godfjordrzar en sakalt pendelferge ogr utrustet med vribare propeller
og ror i begge ender dginnedermed ga like godt i begge retninger. Fartgyet teeng
ikke snu i forbindelse med havneanlgp, noe soenr efkektiviteten spesielt pa korte
fergesamband.

12
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154

155
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Figur 9: Maskineri, propell- og rorkonfigurasjon. Illustrasjon: NSK/SHT

Etter at mangvreringen er utfart fra kai og far selve transitten mot neste havn starter
kobles normalt forre gir ukorre propell stilles med tiustigning, og forre ror laser seg i
midtstilling. | falge besetningen om bord var fartgyet opprinnelig utstyrt med akselbrems,
men denne fungerte ikke og har senere blitt fiernet. Detiei praksis til at forre propell
rotette sakte rundt under traitis

Fartgyets oppdriftsgivende volumer

Godofjord ble bygget etter forskrift 26. november 1919 bygging av skip. Det har

senere ikke veert gjennomfart ombygginger som har medfart at Godfjord er fanget opp av
nyere regelverkl. nevnte forskrift stilles degenerelle stabilitetskramen det ble ikke

stilt krav til beregning av stabilitet i skadet tilstafdrtgyet var ikke konstruert for &

holde seg flytende med skaden som oppsto.

Godfjord hadde dobbeltbunn i form av tanker i omradet undeagasslonga og
mannskagnnredningen og hylserom i begge ender. Det var ikke dobbeltbunn i
maskinrommet, noe det heller ikke var krav om, se figur 1

IM |L m ||l||l[||(|]ﬂiﬂﬂTﬂ| HN — |n anm- ...... “_|___
A TN

Figur 10: Fartgyets oppdriftsgivende volumer. Illustrasjon: NSK/SHT

Dobbeltbunn

Fartgyets muligheter for lensing av passasieng

For lensing av vann fra passasjersalongen var Godfjord utrustet med to pumper i forkant
av maskinrommet. Pumpene kunne startes fra maskinrommet og kunne via ventiler settes
pa lensing fra de to brgnnene i akterkant pa styvbord og babord side av
passasjersalongen. Begge disse pumpene ble raskt etter grunnstgtingen startet og satt pa
lensing av salongemet viste seg at lensekapasiteten ikke holdt unna for mengden vann
som trengte inn.
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Evakuering av passasjerer

Mgnstringsstasjongpd Godfjord valokalisert pa babord side pa hoveddekiexd
evakueringsstasjoneBet erto evakueringsstasjonévlarineEvacuationSystem (MES)
nummer 1 og Pom bordplassert henholdsvis forut for trappelap ned til salong pa babord
side og forut for ngdutgang fra ea pa styrbord side pa hoveddekket. Hver av disse
stasjonene er utstyrt med flatekapasitet til 150 persbaemyet er utrustet meldb8
termiske redningsvester for voksne og 16 for barn. Fartgyetihlegg enredningsflate

for 51 personer plasserd pabord side pa batdekket. I tilknytning til denne flaten er det
plasserfire overlevingsdrakter

kLR . .‘ [ = i . RULRER iy e —
: per, ; “‘I' Wil [ . ‘I_{v_| l" _,.Jr Mgnstrings- D—_:v‘LE('I‘L[~ ~
I = ] . stasjon !
_____ . | _‘/..
= WAk
St g o Pagp o ﬂ_] e gl PN (SR f‘—:%in.._gcw:

o B .
Flate 2 \ Dgr hvor passasjerene ble

evakuert til MOB-bat

Figur 11: Plassering av redningsflater, mgnstringsstasjon og redningsvester pa bildekket.
lllustrasjon: NSK/SHT

Adkomst og ngdutganger fra salong

Fartayet haldeadkomst til salongen pa babord side. Adkomsterodest to trappelap,

ett forover og dtakterover. Dissear definert som hovedrgmningseei Salongen hdde
0gsa to alternative ngdutgangénvar plassert akterytd styrbord side i salongen.
Dennefarte, via en rett leidempp og ut pa hoveddekket rett ved evakueringsstasjon nr
2. Den andre ngdutgangen fra salongarforut i fartgyet Tilkomstenvar via en dgr fra
salongen og inn til mannskapsavdelingen. Denne ngdutgangeogprforut péstyrbord
side pa hoveddekkia et trappelgpBegge ngdutgangene pa styrbord side var fart
giennom luker oppe pa bildekket (hoveddekket)

Hovedrgmningsveier

LT
. ] -|

—

i

| Alternative remningsveier
1 I 1E2f- 4 !

Figur 12: Passasjersalongen, hvor fem av passasjerene oppholdt seg, og hoved- og alternative
regmningsveier. lllustrasjon: NSK/SHT
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Rutesambandet

Torghatten TrafikkselskapS overtok rutesambandet TjgitdForvik pA sommeren 2014.
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Godfjordvar hovedfege pa sambandet Tjgttd&orvik som er en del av riksvei 17, ogsa
kalt Kystriksveien. Sambandet forbinder kommunene Veaglsy Alstahaug. Fgen

gikk ogsa innom Mindland, Tro, Stokkasjgen og Vagsodden, se fayiridllomstedene
blir anlgg ved behov, nar det blir ringt inn beskjed til fergen.

Figur 13: Fergeruten Godfjord betjente. Pa forhand planlagte strandsettingsomrader
er markert med bla kryss og stedet Godfjord ble strandsatt er merket med rgdt kryss.
Kart: Kystinfo, Kystverket/SHT

Rederiet

Torghatten Trafikkselskap AS, Bronngysund, er heleid av Torghatten ASA og ivaretar
driften av 10 fergeog hurtigbatsambandpliedsakelig pa Helgelandskysten. Av
selskapets totale flate pa 12 fartgy er 7 roro passasjerferger som Godfjord. De fleste av
disse er bygget fra midten av attitallet og frem til artusenskiftet.

Torghatten ASAer et aviandets starste transportkonséfonsernebmfatter blant annet
datterselskapen®astg FoserFosen Namsogsg Torghatten TrafikkselskafsS.

Rederiets sikkerhetsstyring
Generelt
Selskapet har etablert et kvalitetg) internkontrollsystem som er dokumentert i et sett

med handbgkeDet er etblert en rederihAndbaom overordnet beskriver selskapets
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