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Denne undersgkelsen har hatt et begrenset omfang. Av den grunn har SHT valgt & benytte et
forenklet rapportformat. En full rapport benyttes bare nar undersgkel sens omfang gjer dette

nadvendig. Den forenklede rapporten belyser de funn som er gjort og fremlegger eventuelle
sikkerhetsmessige tilradinger.

Togmateriell:
-Tognummer.: Godstog 4963 med totalt 12 vogner og lokomotiv type EI.16
- Type og reg.: Vogn nr: 4276641300210 (Lnr)
- Produksjonsar: 1979-1980 omb.1998
Operatar: CargoNet AS
Dato og tidspunkt: Sendag 4.desember 2005 kl.1140
Hendel sessted: Sandbukta mellom Kambo stasjon og Moss stasjon
Type hendelse: Akselbrudd
Type transport: Gods
Veaaforhold: Overskyet
Lysforhold: Gode
Fereforhold skinner: Ikke relevant
Antall om bord: 1 lokomotivfarer
Personskader: Ingen
Skader pa materiell: Betydelige skader pavogn, skader pa hjulaksel og painfrastruktur.
Andre skader: Ingen
Informasjonskilder: Rapport fra CargoNet AS, rapport fra Jernbaneverket, samt SHTs

egne undersgkel ser.

FAKTISKE OPPLY SNINGER

Sendag 4. desember 2005 kl. 1140 oppdaget togleder pa Oslo S at sporet var belagt pa en strekning
pa @stfoldbanen mellom Halen og Sandbukta pa et tidspunkt det ikke skulle vaae tog der. Togleder
sa dette pa sin monitor. Togleder ringte umiddelbart lokomotivfarer pa godstog 4963, som nettopp

Statens havarikommisjon for transport (SHT) har utarbeidet denne rapporten utelukkende i den hensikt & forbedre jernbanesikkerheten. Formalet med undersakelsene er &
identifisere feil eller mangler som kan svekke jernbanesikkerheten, enten de er &saksfaktorer eller ikke, og fremme tilr&dinger. Det er ikke havarikommisjonens oppgave &
fordele skyld og ansvar. Bruk av denne rapporten til annet enn forebyggende sikkerhetsarbeid bar unngss.
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hadde passert, for & sparre om noe var galt. Lokomotivfgrer sai speilene at det var reyk rundt en av
vognene, og han stoppet straks toget. Etter at han hadde stanset, sa han at vogn nr 8 i toget hadde et
akselbrudd, og at vognen var i ferd med & bikke over pa siden.

Toget besto av 12 vogner som var pa veg fra Kongsvinger til Moss og Sarpsborg med treflis.

| forbindelse med avsporingen ble det pafert betydelige skader pa skinnegang og sviller pa
strekningen mellom Halen og Sandbukta.

En lagerboks med akseltapp ble etter avsporingen funnet midt oppe pa Helenbroen. Et understykke
ble funnet ved km 46,5, en akselkassef@ring ble funnet ved nordre sporveksel ved Kambo stasjon og
ved cakm 53 l1a en bagefjaa. Alt tilherte vognen med aksel brudd.

Figur 1: Vogntypen som sporet av.

Under sgkelsen

Statens havarikommisjon for transport undersgkte vognen og den havarerte akselen sammen med en
av CargoNet AS' eksperter mandag den 5. desember 2005. Videre ble den ene akselkassen
(lagerhuset) 3pnet og undersgkt hos havarikommisjonen den 7. desember 2005.

Undersgkel sen avdekket at de 3 boltene som skulle sikre lagerinstallasjonen manglet
sikringsanordning (Iaseblikk), som skulle forhindre at boltene kunne skru seg ut. Boltene hadde
derfor |zsnet og lageret hadde forskjavet seg pa akselen. Dette medfarte uakseptable bel astninger,
bade aksialt og radialt, med kraftig varmgang mellom aksel og lager og i lagerhuset som resultat.
Etter hvert hadde lageret skjeat seg og forarsaket akselbruddet.

Pa motsatt side av akslingen avdekket undersgkel sen at boltene hadde | zsnet ogsa der og dlitt hull i
akselkassel okket.
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Figur 2: Hayre akselkasse Figur 3: Venstre hjul
Etter akselbruddet ble identifikasjonsbandet revet bort og akslingens identitet ble dreid bort av den
| zse endebrikken i hgyre akselkasse. Undersgkel sen avdekket ogsa at pa de hjulsatser som denne
operategren har i turnering, manglet det sporbarhet mellom vogn og hjulsats.

CargoNet AS har ikke etablert en kontrakt med Mantena som beskriver hvordan hjulvedlikehol det
skal giennomferes og dokumenteres, utover det som fremgar av hjultrykk 741.1. Mantena AS, som
vedlikeholder, har ikke en database som registrerer vedlikeholdet pa godsvognhjul, men de har et
system for atavare pa papirkvitteringer for utfert vedlikehold.

3 AN

Figur 5: Venstr a.kselka ed erkebrikke

Figur 4: Venstre akselkasse.

Merkebrikkene, som er plassert pa akselkassene, viste at hjulsatsens lagre ble revidert sist ved
Mantena AS verksted pa Grorud i mars 2000 (se figur 5). Et " uformelt” merke pa det ene hjulet kan
tyde pa at hjulsatsen ble dreid i mai 2005. Vogna var, if@lge revisonsmerket pa vognsiden, til arlig
vedlikehold pa verkstedet pa Alnabru 25. november 2005.

Undersgkel sen avdekket at et vedlikeholdsoppdrag pa en av hjulsatsene som var inne il vedlikehold
hos Mantenai mai 2005, manglet utkvittering pa punktet om montering av laseblikk. | og med at
identifikasjonen til den skadede hjulsatsen ikke er kjent, kan det imidlertid ikke fastsl&s med
sikkerhet at dette vedlikehol dsoppdraget tilharer den skadete hjul satsen.

Tidligere fantes det en database som omhandlet hjulvedlikeholdet som NSB selv gjennomfarte, men
denne ble ikke viderefert til CargoNet AS og Mantena AS ved utskillelsen fra NSB.

To vogner fra samme tog (Igpenr 9 og 10 fralokomotiv, etter godsvognopptak) ble sendt til
Borregaard AS' anlegg i Sarpsborg for kontrollveiing, for a undersgke om vognene kunne veae
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overlastet. Aksellastene pa vogn nr 9 var: 21 950 kg og 21 750 kg og pavogn nr 10: 21 950 kg.
Begge vognene la derfor innenfor grensen for maksimal aksellast pa 22 500 kg.

Undersgkelsen har vist at det pa strekningen Hglen - Sandbukta ble pafert skader pa rundt 500
sviller, hvorav ca 200 brusviller pa Hglendalen bru, 3 isolerte skjater, flere skinneforbindel ser,
panderolfjaarer og isolatorer.

HAVARIKOMMISIONENSVURDERINGER

Havarikommisgjonen anser at vedlikeholdsoppdraget som mangler utkvittering for montering av
|aseblikk, kan tilhere hjulsatsen som fordrsaket ulykken. Det kan dermed ikke dokumenteres om
|aseblikk ble montert pa denne akselen ved siste vedlikehol dsoperasjon.

Hendelsen har avdekket manglende sporbarhet nér det gjelder pa hvilken godsvogn de forskjellige
hjulsatser blir montert. Dette medferer at man ved hendelser der det avdekkesfeil i utfart
vedlikehold, ikke kan identifisere hvilke godsvogner som kan ha hjulsatser med samme type feil.

Som hendelsen viste, vil vogner med avdekket type feil representere en betydelig risiko, spesielt
ved trafikkering pa dobbeltsporet strekning der en avsporing kan fere til at toget kommer i konflikt
med motgdende tog i hgy hastighet.

Havarikommigjonen finner det uheldig at databasen som dokumenterte vedlikeholdet av vognhjul
ikke ble viderefart fra”gamle” NSB ved opprettelsen av CargoNet AS og Mantena AS. Det kan
ogsa se ut til at enkelte tidligere registre og dokumentasjonsrutiner har blitt borte i denne prosessen.
Det bar vage et krav ved endringer i et jernbaneforetaks organisering og ved salg av vogner, at alle
vedlikeholdsdata og rutiner overfarestil ny eier av materiellet.

Hendelsen viser at det er svakheter i CargoNet AS' system for styring og kvalitetssikring av
underleveranderer av vedlikeholdstjenester. CargoNet AS har heller ikke stilt egne formelle krav til
hvordan utfert vedlikehold pa hjulsatser skal dokumenteres. Dette er i dag basert pa Mantenas
papirbaserte system,

Hendelsen viser at selv med to uavhengige identifikasjonsmerker pa hjulsatsene, kan disse
forsvinnei en hendelse, og man kan dermed ikke identifisere hjulsatsen direkte. Dersom
akselprotokollenei tillegg er mangelfulle, og hjulsatsenes bruk pa de enkelte vogner ikke
registreres, forblir hjulsatsens identitet ukjent. | dette tilfellet betydde det at CargoNet AS ikke pa
en enkel méte kunne finne frem til hjulsatser som var vedlikeholdt i samme tidsperiode og
kontrollere disse for tilsvarende fell.

Kvalitetssikring av underleverandgrer for vedlikehol dstjenester og et system for sporbarhet pa utfart
vedlikehold, vurderes som svaat viktig for alle jernbanesel skaper. | tillegg ber det i kontrakts form
beskrives hvordan hjulvedlikeholdet skal utfares og dokumenteres.
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SIKKERHETSTILRADINGER

Havarikommisjonen har tidligere utgitt f@lgende umiddelbare sikkerhetstilradinger, der kun den
farste opprettholdes:

" Havarikommisjonen tilrar Statens jernbanetilsyn a vurdere a palegge CargoNet AS &
presisere sine krav til kvalitetskontroll og sporbarhet for sine leveranderer, samt forvisse seg
om at disse oppfylles (umiddelbar JB tilrading nr.05/1847-1)

Havarikommisjonen fremmer i tillegg en ny sikkerhetstilrading som et resultat av denne hendelsen.

Havarikommisjonen tilrér Statens jernbanetilsyn & vurdere a palegge CargoNet AS &
giennomga sine rutiner for identifikasjon, merking og dokumentasjon av vedlikehold og
bruk av hjulsatser til godsvogner med sikte pa a sikre sporbarhet (JB tilrading nr 18/2006).

Havarikommisjonen viser videre il tidligere tilréding i rapport nr 13/2004:

*Statens jernbanetilsyn (SJT) ber vurdere om det skal palegges & installere system for
overvaking og varsling av varmeutvikling/vibrasjon fra hjul/aksellager ved godkjenning av
materiell og/eller banestrekninger (JB tilrading nr. 43/2004)”.
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Spesialvogn
For transport av vendbare fliskasser Lns, litrakode 413 0
Vognnr.serie Tegn.fortegnelse Hovedtegning Byggear
42764130 001-070 833 M 38266 ' 1979 - 80
Omb. 1998
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A= bane med 16 tonn aksellast
B= bane med 18 tonn aksellast

C= bane med 20 tonn aksellast

S =for hastighet inntil 100 km/t

D= bane med 22,5 tonn aksellast

Lastgrenser
A B C D
] s | 223t 26,3t 30,3t 353t

Lengde over buffere

Hjuldiameter
Vognvekt

13,86 m
Lengde over endebjelker 12,62 m
Antall fliscontainere pr. vogn 3 stk.
Heyde skinnetopp/containerbeslag 1,175 m
Avstand containerpigger (hjerebeslag) 2379/3929 mm
0,92 m
97t

Mal, valum og vekt av fliskasse:
Heyde: 29m
Bredde: 275m
Innvendig tverrsnitt av nav: 352 x 352 mm.
Maks volum: ca.29,2m3
Samlet maks. bruttovekt for 3 stk fliskasser: 35,3 tonn
Sterste tillatte hastighet 100 km/t

KE - GP bremser og parkeringsbremse

Figur: 6



